Strom fiir Hollentalbahn

Ausbau des ostlichen Abschnitts
bringt Donaueschingen einen
Anschluss nach Freiburg ohne
umzusteigen

Hiifingen (Ird) Nach den aktuellen Pl&-
nen soll es im April 2018 losgehen: Die
Bauarbeiten zur Elektrifizierung der
ostlichen Hollentalbahn zwischen
Neustadt und Donaueschingen im
Rahmen des Zukunftsprojektes ,Breis-
gau-S-Bahn 2020 sollen dann im Juni
2019 abgeschlossen sein und werden
den Schwarzwald-Baar-Kreis etwa elf
Millionen Euro kosten.

Im Rahmen der Feierlichkeiten zum
70-jahrigen Geburtstagder CDU hatten
die Ortsverbdnde der an der Strecke lie-
genden Gemeinden Donaueschingen,
Hiifingen und Déggingen Uwe Schade,
den Geschiftsfithrer der Regio-Ver-
bund GmbH Freiburg, unter deren Re-
gie das Projektlduft, zu einer Infoveran-
staltung eingeladen. Dieser stellte das
Projekt vor, berichtete iiber den aktuel-
len Stand der Planungen und ging ge-
duldig auf die Fragen der Anwesenden
ein.

Zunichst stellte Schade das Gesamt-
vorhaben vor, ,ein regionales Nahver-
kehrskonzept aus einem Guss“. Dieses
sieht ein S-Bahn-Netz rund um Frei-
burg vor mit insgesamt fiinf getakteten
Linien, die sich zum Teil noch einmal
verzweigen. Mit einbezogen werden
Regionalbusse und die Stadtbahn Frei-
burg. Eine Strecke im Stundentakt fiihrt
nach Donaueschingen, ein zweiter Zug
fahrtnach Seebrugg und teilweise nach
Neustadt. So entstehtein Halbstunden-
Takt. BeiBedarfkonnte dieser ZugRich-
tung Donaueschingen verldngert wer-
den. Durch die Elektrifizierung zwi-
schen Neustadt und Donaueschingen
entféllt das Umsteigen.

Ausfiihrlich ging Schade auf die Ar-
beiten ein, in deren Zuge alle Stationen
barrierefrei gemachtwerden, Bahnstei-
ge verldngert, Bahniibergénge erneu-
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ert, Briicken neu gebaut, Gleise und
Weichen verlegt werden miissen. GroG3-
ter Brocken sei der Dogginger Tunnel,
mit tiber 500 Metern der einzige echte
Tunnel auf der Strecke. Zugute kam
dem Projekt, das dieser nach Vorab-
stimmung mit dem Eisenbahnbundes-
amt Bestandsschutz hat und nicht auf-
gebohrt werden muss. Trotzdem wird
der Umbau sehr aufwéndig, da das
Gleisbett tiefer gelegt werden muss, Be-
leuchtung angebracht, Fluchtwege mit
Handldufen sowie Sammelpldtze au-
Berhalb geschaffen werden miissen,
ferner eine Zufahrt fiir Rettungskréfte.
Dies erkldrt auch die lange Bauzeit in
2018, in der gleichzeitig auch der West-
teil der Strecke ab Neustadt sowie die
Breisacher Bahn und die Elztalbahn ge-
sperrt sein werden. ,Da miissen wir
durch®, bemerkte Schade abschlie-
Bend.

Bundestagsabgeordneter Thorsten
Frei nannte die kiinftige Umsteigefrei-
heit zwischen Villingen und Freiburg
als infrastrukturelle Anbindung eine
wichtige Zukunftsinvestition und be-
dankte sich fiir die gro8e Solidaritdt der
anderen Gemeinden im Schwarzwald-
Baar-Kreis fiir dieses teure Projekt. Es
seidie grofteInvestition desKreisesne-
ben den Schwarzwald-Baar-Klinikum.
Rolf Schiitz aus Déggingen nannte das
Projekt eine ,runde Sache“ und dankte
allen Regionalpolitikern.

Offen blieb die Frage nach einem
Fahrkartenverbundsystem bis Frei-
burg. Dies sei Verhandlungssache, so
Schade. Hausen vor Wald kénne, wenn
uberhaupt, nur in einer zweiten Stufe
mit einem Anschluss rechnen, hier lau-
fen aber Voruntersuchungen. Offen ist
auch, welche Fahrzeuge die Strecke in
Zukunft befahren. Schade ist aber zu-
versichtlich, dass sie gentigend Trans-
portkapazitdt haben werden. Die ge-
plante Bauzeit iiber 14 Monate hilt
Schade fiir realistisch, da das Geldnde
teilweise schwer zugénglichist, mitein-
geplant sind drei Monate Winterpause.
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links): Rolf Schiitz aus Déggingen, Bundestagsabgeordneter Thorsten Frei, Martin Lienhard
aus Donaueschingen, Uwe Schade (Geschéftsfiihrer Regioverbund), Landtagsabgeordneter
Karl Rombach und Peter Miller aus Hiifingen. BILD: LUTZ RADEMACHER
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